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Warszawa, 19 marca 2019 r.

Komunikat FOR 9/2019: Rozbudowa lotniska w Radomiu
nie ma zadnego uzasadnienia

Przez ostatnie miesigce opinia publiczna byta przekonywana przez politykdw PiS, wtadze rzadowe
i Przedsiebiorstwo Porty Lotnicze, ze drugim lotniskiem dla Warszawy powinien by¢ Radom, a nie
Modlin i w zwigzku tym trzeba dokonaé inwestycji w to wilasnie lotnisko.

Przyjecie tych argumentdw napotyka na wielorakie trudnosci logiczne i empiryczne?.

1. Na wstepie warto pamietaé, ze Radom na razie nie ma zadnego ruchu lotniczego.
W przesztosci na krotko udawato sie uruchamiac potaczenia, ale zadne nie utrwalito sie.
Brak jest tez deklaracji operatoréw lotniczych i turystycznych o zainteresowaniu
Radomiem. Natomiast Modlin miat ponad 3 mIn pasazeréw w 2018 roku, deklarowana
gotowos¢ RyanAir to wzrost do 6 miliondw. W publicznych deklaracjach linii EnterAir
(czartery), WizzAir (trzeci przewoznik w Polsce po RyanAir i LOT) i samych biur podrézy,
w razie usuniecia z Okecia rozpatrywany jest Modlin, a nawet tddZ — troche dalej niz
Radom, ale za to z 700 tys. metropolig obok lotniska.

2. Dla Radomia ruch moze generowac potudniowe Mazowsze, w tym sam Radom liczacy
200 tys. mieszkancow i ewentualnie wojewddztwo swietokrzyskie z Kielcami — takze ok.
200 tysiecy. Ale z Kielc do dysponujgcego licznymi potgczeniami Krakowa-Balic jest tylko
troche dalej (128 km, 1 godz. 50 min) niz do Radomia (80 km, 1 godz. 10 min). Blizej niz
do Warszawy majg do Modlina mieszkancy pozbawionego witasnego lotniska
Biategostoku (300 tys. mieszkaricow, ale odlegto$¢ 200 km). Zadne z tych lotnisk nie

moze liczy¢ na znaczace potoki pasazerow spoza aglomeracji warszawskiej, ktore

1 Sprawa inwestycji w lotniska wokdt Warszawy byta wczesniej poruszana przez ekspertdw zwigzanych z FOR.
Polecamy np. tekst na Blogu Obywatelskiego Rozwoju, aut. Macieja Orczyka, pt. "Radomski pomnik samorzgdowej
megalomanii". Przypominamy takze raport FOR aut. Tadeusza Syryjczyka, pt. "CPK - Miliardy w btoto? 10 pytan od

podatnika".
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samoistnie — niezaleznie od Warszawy — budowatyby w dajgcej sie przewidziec
przysztosci frekwencje pozwalajgcg osiggnag¢ 1 milion pasazerdw rocznie, co jest
minimalnym warunkiem rentownosci.

Z punktu widzenia grubo ponad 2 miIn potencjalnych pasazeréw (aglomeracja
warszawska) Modlin jest po prostu blizej. Prostymi sposobami, w oparciu o aplikacje
nawigacji samochodowej oraz rozktad jazdy PKP PLK mozna stwierdzi¢, ze po potudniu,
w dzien roboczy, samochodem do Radomia jedziemy S7 i ulicami przez Radom 113 km
przez 1 godz. 49 minut, a do Modlina 38 km przez 58 minut. To drugie lotnisko jest
w poblizu wezta na S7 i nie ma potrzeby przebijania sie przez miejscowosc.

Pociag z Warszawy Centralnej lub Srédmieécia ma do Radomia 103 km i jechat (zanim
zamknieto do modernizacji odcinek koto Radomia) od 1 godz. 43 min do 2 godz. 36 min,
co by¢ moze ulegnie poprawie po modernizacji. Z Warszawy Centralnej do
Modlina kolejg jest 44 km, a czas jazdy wynosi od 42 min do 1 godz. 7 min,
z dobrg czestotliwoscia.

W obu przypadkach nie ma jeszcze linii kolejowej do samego lotniska, a dojazd ze stacji
do portu lotniczego autobusem to 5 km, a wiec przy dobrej synchronizacji do Radomia
transport publiczny dowiezie nas w okoto 2 godziny, a do Modlina w 1 godzine.

Jak na razie poza ogdlnymi zapowiedziami nie ma danych o budowie bezposrednigj linii
kolejowej do portu lotniczego Radom, natomiast w przypadku Modlina trwa realizacja
studium wykonalnosci.

Wazny aspekt techniczny, jakim jest dtugos¢ drogi startowej przemawia za Modlinem.
W Radomiu jest to 2 km i konieczna jest rozbudowa do 2,5 km, natomiast w ModlInie
juz jest 2,5 km.

Kierunek tych drog wzgledem stron Swiat i rozy wiatréw jest zblizony, a wiec czynnik ten
nie roznicuje lotnisk. Natomiast inna kwestia klimatyczna — czestotliwosé wystepowania
mgiet, ktora w dolinie Wisty moze by¢ wieksza — jest wspodfczesnie neutralizowana
przy pomocy ILS.

Z informacji (przedmiot przetargu) Portéw Lotniczych wynika, ze terminal pasazerski
w Radomiu trzeba rozebrac i zbudowac od nowa, w Modlinie potrzebna jest natomiast

jedynie rozbudowa.
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10. W Radomiu zabudowania — ulica Skaryszewska — potozone sg mniej niz 0,5 km na
potudnie od drogi startowej, a na pétnoc mamy terminal i zaraz obok niego zabudowe.
W Modlinie na pétnoc od drogi startowe] rozciggajg sie lasy i pola, prostokat wolny od
zabudowy mozna oszacowac¢ na 3 km x 1,75 km. Wraz z istniejgcym lotniskiem
najprawdopodobniej bez wiekszych kosztéw osiggalne jest ponad 6 km kwadratowych,
czyli teren zblizony do Okecia lub London-Stansted o przepustowosci 25-35 min
pasazerow na rok. Potencjat rozwojowy jest zatem wyraZnie zrdznicowany

na korzy$¢ Modlina.

Poza powyzszymi dziesiecioma kryteriami, z ktérych osiem przemawia za Modlinem, a dwa
sg neutralne, w przestrzeni publicznej funkcjonuje kryterium absurdalne: odlegtosci do
portéw docelowych, przemawiajgce rzekomo za Radomiem. Jego logiczna interpretacja,
o ile w ogdle jest mozliwa, oznacza, ze warto bytoby, aby pasazer podjechat 113 zamiast 40
km (50 minut réznicy), po to, aby lot —i to tylko w przypadku kierunku potudniowego scisle
odpowiadajgcego linii prostej z Modlina do Radomia (Butgaria, Egipt) — skroci¢ o ok. 120 km
(przy zatozeniu predkosci przelotowej 800 km/h to okoto 10 minut). Dla wielu popularnych
destynacji ,0szczednos¢” jest jeszcze mniejsza, np. dla Teneryfy 7 km (1/2 minuty) lub wrecz

ujemna (Benelux, Wielka Brytania, Irlandia, Norwegia).

*

Jak wida¢, rozbudowa lotniska w Radomiu jest dla pasazerdw i podatnikdw niekorzystna.
Nie jest tez brana na powaznie przez linie lotnicze, zatem pozostaje wymuszenie
administracyjne. Jednak obowigzujgca regulacja (Rozporzgdzenie WE 1008/2008, Art. 19)
dopuszcza administracyjny podziat ruchu pomiedzy porty lotnicze tylko wedle kryteriéw nie

dyskryminujgcych ani przewoznikow, ani kierunkdéw lotéw i to pod kilkoma warunkami.

a) Porty obstuguja to samo miasto lub te samg konurbacje. Nauka geografii nie zna
konurbacji warszawsko-radomskiej, natomiast wyliczane w encyklopediach,
a zdefiniowane czy to prawnie, czy w dokumentach planistycznych jednostki, takie
jak: Obszar Metropolitalny Warszawy wedftug Zarzadu wojewddztwa, Obszar
Aglomeracji wedtug Planu zagospodarowania wojewddztwa, Obszar Aglomeracji
wedtug publikacji urbanistycznych, Warszawski Obszar Funkcjonalny, Obszar

Aglomeracji wedtug NUTS i szersza strefa miejska Warszawy — wszystkie obejmujg
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gmine Nowy Dwér Mazowiecki, czyli Modlin, natomiast Zzaden nie
obejmuje Radomia.

b) Porty dysponujg infrastrukturg transportowg umozliwiajgcg bezposrednie
potfaczenie, dzieki czemu mozna dotrze¢ do portu w ciggu 90 minut, co spetnia
Modlin, a Radom by¢ moze spetni w przysztosci, ale w relacji Okecie — Radom i juz
nie centrum Warszawy — Radom, a tym bardziej nie Baranéw — Radom.

c) Porty sg potaczone za posrednictwem czestych i sprawnych ustug transportu
publicznego, co jak wyzej wskazano zachodzi w przypadku Modlina (pociagi co
% godziny), natomiast odnosnie Radomia bedzie trudne nawet po modernizacji linii
kolejowej, poniewaz nie ma uzasadnienia dla tak czestych potgczen pospiesznych,
podczas gdy regionalne potgczenia raczej nie zblizg sie do 90 minut.

d) Porty oferujg niezbedne ustugi i nie ograniczajg mozliwosci przewoznikdow.

Decyzja o zgodzie na taki administracyjny podziat ruchu nalezy do Komisji Europejskiej.
Jak na razie zapadty dwa takie rozstrzygniecia. Pierwsze dotyczyto Paryza, gdzie oddzielono
ruch takséwek lotniczych (do 25 osdb i nie ma sprzedazy publicznej biletéw), usuwajac je
z Orly oraz Roissy-Charles-de-Gaulle, aby nie blokowaty tych dwdch duzych lotnisk. Drugie

z kolei dotyczyto Mediolanu, na temat ktdrego mozna przytoczy¢ nastepujgcy cytat:

,Podobne wady niesie ze sobq koncepcja utrzymywania portow Malpensa i Linate
w Mediolanie. Dzieki administracyjnym ograniczeniom wiekszos¢ ruchu (ok. 18 min
pasazerow i 160 tys. operacji) utrzymywana jest sztucznie na Malpensie, co pomaga jej
osiggac zadawalajgce wyniki, ale fakt obstugi blisko 10 min pasazerow i 120 tys. operacji
na Linate, z pewnoscig obniza atrakcyjnos¢ Malpensy jako wezta i przyczynit sie do
spadajqcej liczby pasazerdw oraz decyzji Alitalii o powrocie na lotnisko Fiumicino w Rzymie.
Koniecznos¢ obstugi ruchu mediolariskiego praktycznie przez trzy lotniska (bezposrednio
z Linate i Malpensy oraz transferowo przez Fiumicino) przyczynito sie rowniez do niskiej

efektywnosci linii Alitalia”.

To pokazuje, do czego mogg prowadzi¢ administracyjne decyzje, ktére nie biorg pod uwage

intereséw pasazerdow, linii lotniczych czy rachunku ekonomicznego. Rzad PiS moze
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przeczyta¢ w zatgczniku do wtasnej uchwaty o CPK, skad pochodzi powyzszy cytat. Nie

stosuje sie jednak do zawartego w nim ostrzezenia.

Los lotnisk w Mediolanie dobitnie ilustruje tez inng prawidtowos¢ odnoszaca sie wprost
rowniez do Radomia: mozna administracyjnie czego$ zakaza¢, natomiast trudno jest —
nawet wiezniow — przymusi¢ do efektywnego pozytywnego dziatania. Rzad wtoski
skutecznie utrudnit korzystanie z Linate, ale narodowy przewoznik uciekt do Rzymu zamiast
pomoc rozrusza¢ Malpense, bo taki byt jego interes. Jak wida¢, nawet ,narodowa” firma

wystawiona na zbyt karkotomne pomysty polityczne moze sie zbiesic.

Ostatnio Komisja Europejska odrzucita obszernie uzasadniony wniosek w takiej sprawie

dotyczgcy Amsterdamu.

Jest watpliwe, aby wbrew rozsgdkowi i ekonomii, a jednoczesnie w zgodzie z regulacjami
UE, udato sie przepedzi¢ operatoréw z Okecia do Radomia. Jednak nawet wypedzenie
operatorow z Okecia nie oznaczataby zapetnienia Radomia — co zresztg juz widac
z deklaracji operatoréw, ktérzy wybierajg wedle kryterium mozliwosci przyciggania

pasazerdow, a nie absurdalnej polityki.

Ani rynek, ani przymus administracyjny nie pomogg zatem Radomiowi. Mozna tam tylko
wrzuci¢ w btoto setki milionow ztotych. Jesli powstanie CPK w Baranowie to sytuacja

Radomia jeszcze sie pogorszy.

Ostatnio ogtoszono kilka pseudoafer, w ramach ktérych tropi sie niegospodarnosé
w przypadku przedsiewzie¢ dobrze zapowiadajgcych sie, ryzykownych, ale ostatecznie
zyskownych jak czeska inwestycja PKP Cargo, albo obejmujacych ponoc¢ niestuszne wydatki
rzedu 200 tys. ztotych jak w przypadku Orlenu. Jak wiec oceniaé¢ projekt lotniska
w Radomiu, na ktory trzeba wydaé¢ kwote rzedu nie 200 tysiecy, ale 200 miliondw,

a prawdopodobienstwo ich zmarnowania graniczy z pewnoscig?
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Forum Obywatelskiego Rozwoju

FOR zostato zatozone w 2007 roku przez prof. Leszka Balcerowicza, aby skutecznie chroni¢ wolnos$¢ oraz promowac
prawde i zdrowy rozsadek w dyskursie publicznym. Naszym celem jest zmiana $wiadomosci Polakéw oraz
obowigzujacego i planowanego prawa w kierunku wolnosciowym.

FOR realizuje swoje cele poprzez organizacje debat oraz publikacje raportéw i analiz podejmujgcych wazne tematy
spoteczno-gospodarcze, a w szczegdlnosci: stan finanséw publicznych, sytuacje na rynku pracy, wolnos¢
gospodarczg, wymiar sprawiedliwosci i tworzenie prawa. Z inicjatywy FOR w centrum Warszawy i w Internecie
zostat uruchomiony licznik dtugu publicznego, ktéry zwraca uwage na problem rosngcego zadtuzenia panstwa.
Dziatania FOR to takze projekty z zakresu edukacji ekonomicznej oraz udziat w kampaniach na rzecz zwiekszania
frekwencji wyborcze;j.

Wspieraj nas!

Zdrowy rozsgdek oraz wolnosciowy punkt widzenia nie obronig sie same. Potrzebujg zaplanowanego, wytezonego,
skutecznego wysitku oraz Twojego wsparcia.

Jesli jest Ci bliski porzadek spoteczny szanujacy wolnosc i obawiasz sie nierozsadnych decyzji politykdw udajgcych
na Twdj koszt Swietych Mikotajéw, wesprzyj finansowo nasze dziafania.

Wyslij przelew na konto FOR (w PLN): 68 1090 1883 0000 0001 0689 0629

W sprawie darowizn, mozesz sie skontaktowac:
Patrycja Satora, dyrektor ds. rozwoju FOR
Tel. 500 494 173

patrycja.satora@for.org.pl

Juz dzi§ pomoéz nam chronié¢ wolno$é - obdarz nas swoim wsparciem i zaufaniem.

Wyslij przelew na konto FOR (w PLN): 68 1090 1883 0000 0001 0689 0629
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